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The ever-increasing impact of infrastructure on landscape causes important deep functional but also morphological
and structural changes. They manifest themselves not only in urban and suburban but also rural landscapes. It is
first of all the consequence of the changing society’s way of life. The paper briefly characterizes the development and
current situation in urbanization or suburbanization accompanied by expansion of infrastructure with its impact
on landscape. Principal characteristics of spatial differentiation of Slovakia’s territory achieved by means of a sum-
marizing index of existing infrastructure are outlined in detail while the main issue is the differences between the rural
and urban landscapes. Changes in cultural landscape caused by the expanding infrastructure are described on example
of the Sub-Little Carpathian Region in the south-western part of Slovakia. These changes raise a number of questions
associated with further research of landscape and the new needs in the sphere of landscape or environmental plan-
ning. The issue of conserving the traditional cultural landscape also becomes a serious problem. Landscape research,
planning and protection tending to sustainable management processes taking place in landscape require top quality
and reliable data which, apart from other, should first of all contain important information about the dynamically
changing forms of infrastructure and its spatial differentiation.
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Infrastruktaru je potrebné chapat predovsetkym ako
dolezita stucast prostredia cloveka, sucast, ktora stoji
v urcitom protiklade voci prirodnym zlozkam, kedze
je vybudovana ludskou ¢innostou. Ide o viac alebo
menej integrovanu zlozku krajiny, vytvorenu l'ud'mi pre
Tudi.

Nielen v krajinnom kontexte existuje pomerne $i-
roké spektrum pohladov ¢i nazorov na infrastruktiru
a jej vyznam, ¢o nepochybne stvisi aj s faktom, Ze sa-
motny pojem infrastruktiira nie je jednoznacne defi-
novany a obsahovo interpretovany. Infrastruktaru tak
moézeme chapat aj ako rozsiahlu siet, tizko prepojenu
so zivotom spoloc¢nosti a umoznujiucu okrem iného i
pohyb tovaru, Iudi a informacii v ¢ase a priestore. Na
infrastrukturu sa vSak ¢oraz CastejSie nahliada aj v do-
teraz menej tradiénych a diskutovanych kontextoch.
Do popredia sa dostavaju napriklad otazky a problé-
my spajajice sa s problematikou energetickej krizy, di-
skutované v ramci udrzateI'nych ¢i dalsich paralelnyjch
koncepcii, orientovanych i na zefektivnenie kapacit a
procesov vyuzitia a uchovavania energie v krajine (Iza-
kovicova a kol., 1997). Prave infrastrukttra je v rdmci
tychto koncepcii nezriedka vnimana ako jeden z vy-
znamnych komponentov dosahovania nizkoenergetic-
kej udrzatelnosti.

V kontexte uvedenej problematiky udrzatelného
rozvoja mozeme ulohu infrastruktary generalizovat’ do
pozicie s vyznamnym vplyvom na socidlne, ekono-
micky a environmentélne vyvazeny rozvoj prostredia
pre zivot ¢loveka. Stav infrastruktury, vyjadreny kvan-
titativnymi a kvalitativnymi ukazovatelmi, je pritom

potrebné chépat skor ako indikdtor dynamiky preme-
ny a vyvoja krajinnych $truktar. Na jednej strane totiz
vyjadruje, resp. je odrazom prijatych a realizovanych
opatreni v minulosti, na druhej strane je podmienuja-
cim faktorom (charakteru) dalSieho rozvoja. Napriklad
prepojenie rozvoja sidelnej Struktury a rozvoja infra-
Struktury v krajine tak m6Zeme chapat na baze spatnej
vazby, ktorej vyznam je ¢asovo i priestorovo diferen-
covany. V SirSom ponati regionalnej problematiky ide
o jeden z aspektov podiel'ajucich sa na formovani feno-
ménu oznacovaného ako regionalne rozdiely. Vo vdzbe
na krajinu a Zivot jej obyvatelov je v neposlednom rade
potrebné zdoraznit, Ze urcitd kontroverzia vo vnima-
ni infrastruktary vyplyva i z hodnotenia jej dosahov,
ktoré mézu mat pozitivny, ale aj negativny charakter
(obr. 1). Infrastruktturra tak na jednej strane Zivot udi
ulahcuje, no na druhej strane vytvéra aj predpoklady
na narusovanie prirodnej krajiny a jej niektorych fun-
kcii. I ked opédtovne tiez v tomto pripade existuje via-
cero moznosti posudzovania toho, o je pozitivne a co
negativne, pripadne v akom (napr. casovom) kontexte,
faktom zostdva, ze vplyv infrastruktury na krajinu a
kvalitu zivota ['udi je znacny (Massam, 2002; van Kamp
et. al., 2003; Antrop, 2004 a Ira, 2010).

Prvym cielom predlozeného prispevku je stru¢ne
charakterizovat vyvoj a si€asnu situdciu v urbanizcii,
resp. suburbanizacii sprevadzanej rozsirovanim infra-
Struktiry s jej vplyvom na krajinu. Dal$im cielom je
podrobnejsie nacrtnat hlavné charakteristiky priesto-
rovej diferenciacie tizemia Slovenska na zaklade sthrn-
ného indexu vybavenosti infrastruktarou. Ide predo-
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Obr. 1. Negativny vplyv reklamy na scenériu krajiny (Bratislava, 2013). Foto: Vladimir Ira

vsetkym o charakteristiku rozdielov medzi vidieckym a
mestskym krajinnym prostredim. Tretim cielom je pou-
kézat, na priklade tizemia podmalokarpatského regionu
v juhozapadnej casti Slovenska, na rozsah zmien v kul-
tarnej krajine sposobenych rozvojom infrastruktury.

Urbanizacia, suburbanizacia — kontext sucasného stavu
infrastruktary

Ako sme uz uviedli v tivodnej Casti, prepojenie roz-
voja infrastruktary a sidelnej Struktary je velmi tesné.
Z hladiska vyvoja krajinnej a sidelnej Struktary na Slo-
vensku v minulosti sa musime zmienit najmi o proce-
soch urbanizacie a suburbanizacie. Nasim ciefom nie je
uvedené procesy podrobne charakterizovat, ale skor len
nacrtnut ich zakladné aspekty a vytvorit tak urcity ramec
vnimania priestorovych rozdielov v saturdcii infrastruk-
tarou, ktorti podrobnejsie charakterizujeme v dalsej casti
prispevku.

Riadena a do znacnej miery umelo uryjchlend urbani-
zacia Slovenska (velmi tizko suvisiaca s procesom indus-
trializacie), prebiehajtca priblizne od 50. rokov minulého
storocia, sa spajala s rozsiahlou vystavbou novej infra-
strukttary. Podstatnym prvkom sa v neskorSom obdobi
stalo najmé uplatiiovanie zasad tvorby tzv. strediskovej
sustavy osidlenia, ktoré sa spajalo predovsetkym s cen-
tralne planovanym rozvojom technickej a ob¢ianskej infra-
struktury. Tento rozvoj, ktory sa niesol v duchu prokla-
movanej snahy o odstrafiovanie regiondlnych rozdielov,
vSak Casto mal aj opacny efekt, takZe zatial ¢o vybrané
mesta a obce zaznamenavali nebyvaly kvantitativny rast,
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iné upadali. I ked zmena politickej situacie po roku 1989
znamenala zastavenie presadzovania rozhodnuti maju-
cich casto nicivy dosah na Struktiru a charakter krajiny
Slovenska, ich vplyv nadalej pretrvava a podiela sa, ok-
rem iného, i na rozdieloch v saturdcii tizemi infrastruk-
turnou vybavenostou.

Od 90. rokov 20. storocia, hoci len pozvolne, sa za-
¢ina zintenziviiovat vplyv procesu oznacovaného ako
suburbanizdcia. I tento vykazuje Specificky vplyv na za-
bezpecenie infrastruktirou, pricom priestorovo sa kon-
centruje do zdzemi najma vacsich miest. Suburbanizacia
zatial v zazemi velkych miest Slovenska (najma Bratisla-
vy), z hladiska budovania novej potrebnej infrastruktary,
nedosahuje rozmery porovnatelné s mestami zdpadnej
Eurdpy a USA. Z kvalitativneho hladiska vSak prindsa
pomerne radikalne a v podstate nezvratné zmeny v sys-
téme osidlenia a vo vyuzivani krajiny. Okrem pozitiv-
nych dosahov suburbanizicie (postupné zlepSenie cel-
kovej kvality Zivota, zlepSenie kvality bytového fondu
a ozivenie v primestskych suburbanizovanych zénach)
sa zo strany odbornikov objavuju aj upozornenia, ktoré
varuju pred negativnymi aspektmi suburbaniza¢ného
procesu. NajcastejSie sa spominaji nerieSené problémy
v technickej (najméa dopravnej) a socialnej infrastruktire
dynamicky rastucich sidel v zdzemi, v socidlnej segrega-
cii, v zivelnom charaktere suburbanizacie, v radikélnej
zmene vo vyuzivani krajiny (napr. v destrukcii tradicnej
kultarnej krajiny) a v environmentalnom dosahu (Podo-
lak a kol., 2012).

Hnacim mechanizmom rozrastania infrastruktary sa
stali makroekonomické faktory — hospodarsky rast, glo-
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Obr. 2. Index vybavenosti infrastruktirou podla obci Slovenska v roku 2007. Zdroj: SU SR (2010)
Legenda: 1 -0 - 0,19 (najnizsia miera vybavenosti); 2 - 0,2 - 0,39; 3 -0,4-0,59; 4 - 0,6 - 0,79; 5 - 0,8 — 1 (najvyssia miera

vybavenosti)

balizacia/globalizacné procesy a Eurdpska integrdcia,
ako aj cely rad mikroekonomickych faktorov (narastaja-
ci zivotny standard, cena pozemkov, dostupnost pomer-
ne lacnej poInohospodarskej pody a konkurencia medzi
obcami). Medzi demografické faktory je mozné zaradit
rast poctu obyvatelov miest a narast/vytvaranie/vznik
novych samostatnych domacnosti. Nové formy byvania
si vyzaduju vacSie naroky na priestor. V oblasti dopra-
vy sa zacal prejavovat narast poc¢tu domacnosti, ktoré
vlastnia stkromné auto/auta, ¢iastocne zlepSena cestna
dostupnost a zhorSujtca sa verejna doprava. Doslo i
k zmenam v regula¢nych ramcoch, najméa k zhorSova-
niu situdcie v oblasti izemného planovania, v nedosta-
tocnom presadzovani prijatych izemnych planov, zacali
sa prejavovat nedostatky v horizontalnej a vertikdlnej
koordinacii a spolupraci (EEA, 2006). NavySe, popri
mestach (mestskej krajine) s vysokou hustotou celého
komplexu infrastruktary, sa v ostatnych rokoch zacalo
prejavovat rozvoltiovanie miest (urban sprawl), ktoré je
synonymom neplanovaného narastajiceho mestského,
resp. primestského rozvoja (Bourne, 2001). Rozlahlost
fenoménu rozvoltiovania miest je dolezita nielen z hla-
diska vyrazného rozsirovania infrastruktiry, ale kvoli
dalsim vplyvom, ktoré sa prejavuju vo zvysenej spot-
rebe energie, priestoru a pody. Tieto vplyvy ohrozuju aj
okolitt vidiecku krajinu, ktorda ma do urcitej miery este
zachované prirodné prostredie. Ide o zvySovanie emisif
sklenikovych plynov (ktoré s vysokou pravdepodobnos-
tou spdsobuju klimatické zmeny) a zvySovanim Skodli-
vin a hluku na troven, ktora casto presahuje pripustné
limity z hladiska zdravia cloveka. Rozvoltiovanie miest

do krajiny prinasa so sebou vela nepriaznivych vplyvov,
ktoré maju priamy dosah na kvalitu zivota I'udi Zijucich
v primestskej krajine.

Vybavenost infrastruktarou v urbannej a ruralnej kra-
jine Slovenska

Na analyzu vybavenosti obci infrastruktdrou a jej
tuzemnej diferencidcie na tzemi Slovenska (Ira, An-
drasko, 2010) boli pouzité Statistické tidaje z roku 2007
za 2 891 tizemnych jednotiek (obci). Vybavenost infra-
Struktarou sa sledovala v niekol'kych oblastiach (domé-
nach). Kazd4 z nich umoziuje charakterizovat urcita
uroven saturacie tizemia (krajiny) prostrednictvom zos-
kupenia niekolkych, vzdjomne blizkych ukazovatelov.
Suhrnny index vychddzal z analyzy celkového poctu
58 infraStrukturnych prvkov v krajine, zoskupenych
v ramci 10 oblasti (dopravna infrastruktara, technicka
infraStruktura, finanéné sluzby, ubytovacie zariadenia,
obchod a sluzby, zdravotnicke zariadenia, kulttrne za-
riadenia, vzdelavacie zariadenia, socidlne sluzby, zaria-
denia telovychovy a $portu).

Vsetky vstupné premenné (sledované prvky infra-
Struktary) za izemia jednotlivych obci boli pre potreby
Statistického spracovania transformované na konzis-
tentnej Skale (0,1) podla vzorca:

Ix, = (x; —min x)) / (max x,— min x,),
kde x; je celkovy pocet zastupenych druhov infrastruk-
tary v katastrdlnom tuzemi obce, min x; a max x,sa mi-
nimalne, resp. maximalne hodnoty transformovanych
premennych a Ix, je transformovana hodnota nasytenia
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infrastrukturou, t. j. sthrnny index. Hodnota stthrn-
ného indexu 1 vyjadrovala maximalne druhové nasy-
tenie. Naopak, najnizsie hodnoty indexu vyjadrovali
minimalne druhové nasytenie.

Mestska krajina vykazuje index nasytenia druhmi
infrastruktury s priemernou hodnotou 0,68. Oproti
tomu vidiecku krajinu charakterizuje nizsi stupen na-
sytenia infrastruktdrou s priemernym indexom 0,50.
Ovela kontrastnejsie rozdiely moézeme pozorovat, ak
porovname jednotlivé typy krajiny podla velkostnej
kategorie sidel. Velkomestska krajina (s mestami nad
100 000 obyvatelov) je charakteristicka velmi vysokym
priemernym indexom nasytenia druhmi infrastrukta-
ry (0,99), krajina s mestami 50 000 — 100 000 obyvatelov
ma priemerny index nasytenia 0,88 a krajina s mestami
20 000 - 50 000 obyvatelov 0,78. V prevazne mestskej
krajine (s mestami 5 000 — 20 000 obyvatelov), resp.
krajine s velkymi vidieckymi obcami nad 5 000 oby-
vatelov ma priemerny index nasytenia eSte pomerne
vysoku hodnotu (0,62), ale v prevazne vidieckej kra-
jine s va¢simi vidieckymi obcami, resp. malymi mes-
tami s 2 000 — 5 000 obyvatelov ma uz len priemernu
hodnotu 0,37.

S velmi nizkymi priemernymi hodnotami indexu
nasytenia druhmi infrastruktary (0,27) sa stretdvame
v prevazne vidieckej krajine (s vidieckymi obcami
1000 -2 000 obyvatelov, resp. veImi malymi mestami),
v krajine s vidieckymi obcami 500 — 1 000 obyvatelov
(0,19) a vo vidieckej krajine s malymi obcami do 500
obyvatelov (0,11).

Mapa druhovej vybavenosti infrastruktarou v ka-
tastralnych tzemiach obci Slovenska (obr. 2) znadzor-
nuje péat kategodrii obci podla hodndt sihrnného inde-
xu. Ako sme uz uviedli, absoliitne najvyssie hodnoty
stupnia nasytenia infrastrukttrou (z pohladu rozsahu
spektra prvkov infrastruktary) vykazuje velkomest-
skd krajina (tizemie Bratislavy a KoSice). Do kategoé-
rie s najvyssim stupniom saturdcie (spolu katastralne
uzemia 23 mestskych obci) patri aj krajina miest a ich
zazemi s poctom viac ako 50 000 obyvatelov — Zilina,
Martin, Nitra, Banska Bystrica, PreSov, Poprad a Tren-
¢in, ale aj izemie mesta Sttirovo s 10 000 obyvatelmi.

Vysoky stupen saturacie infraStruktarou (39 obci)
zahfma krajinné prostredie vacsieho poctu miest 10 000
— 50 000 obyvatel'ov. Z miest s poctom obyvatelov viac
ako 50 000 sem spada len Prievidza. Do tejto kategorie
sa zaclenili aj katastralne tizemia viacerych miest pod
10 000 obyvatelov (napr. Velky Meder, Modra, Kru-
pina, Turcianske Teplice, Kremnica a Medzilaborce),
resp. pod 5 000 (Vysoké Tatry a Bojnice).

Priemerny stupen saturdcie infraStruktarou (194
obci) je charakteristicky predovsetkym pre krajinu
s obcami vidieckeho charakteru s poctom obyvatelov
nad 1 000, ale aj pre krajinu niekolkych malych mest-
skych obci vo vychodnej polovici krajiny (Podolinec,
Velky Saris, Medzev, Spisské Vlachy a Modry Kamer).
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Nizky stupen saturdcie infrastruktarou (1 040 obci) je
prizna¢ny predovsetkym pre krajinu s vidieckymi ob-
cami s poc¢tom obyvatelov 500 — 2 000.

Viac ako 55 % obci (1 595) tvori kategériu s vel'mi
nizkym stuptiom saturacie infrastruktiarou. Ide predo-
vSetkym o obce vo vidieckej krajine s poctom obyva-
telov do 500. Uvedené rozdiely v ramci sledovaného
suboru indikatorov naznacuji, Ze ide o vyraznu ur-
banno-ruralnu polarizaciu z hladiska druhovej (ale aj
uzemnej) nasytenosti infrastruktarou.

Z hladiska tizemnej diferenciécie je zrejmy juhoza-
padno-severovychodny gradient. Infrastruktara v ram-
ci Slovenska vykazuje zretelné regiondlne disparity.
Vy$§i stupen nasytenia krajiny infrastruktirou sa pre-
javuje v mestskej krajine regionu zapadného Slovenska
a na Povazi. NiZ8i stupen druhovej nasytenosti krajiny
infrastrukttrou je prizna¢ny najma pre vidiecku krajinu
na juhu stredného Slovenska a takmer celého vychodo-
slovenského regionu.

Zmeny v infrastruktare kultarnej krajiny podmalo-
karpatského regionu v 2. polovici 20. storocia

Jednym z tzemi Slovenska, kde moZno Studovat
infrastruktaru, jej zmeny a dynamiku vybranych cha-
rakteristik kulttrnej krajiny, je SirSie zdzemie hlavného,
a najvacsieho, mesta Bratislavy. Mestska a primestska
krajina Bratislavy sa so vzdialenostfou od intravilanu
meni, transformuje, gradient zmien krajiny sa zvolnuje,
vplyv cloveka sa zmenSuje, mestska krajina postupne
prechadza do krajiny vidieckej. Zv1ast dobre mozno tieto
zmeny pozorovat na juhovychodnom tpati Malych Kar-
pat, typickych svojraznou sidelnou Strukttrou, tradiciou
vinohradnictva a istymi Specifikami prirodnej krajiny
(Hanusin a kol., 2013). V tizemi na prechode medzi Maly-
mi Karpatmi a Podunajskou niZinou (oznacenej ako pod-
malokarpatsky region — PMR) medzi Bratislavou a Smo-
lenicami je pas 22 obci a dvoch mestskych casti Bratislavy.
Celkova rozloha vycleneného regionu je 518 km? a Zije tu
priblizne 92 000 obyvatelov. Podrobné analyzy plosnych
tried krajinnej pokryvky v rokoch 1949 a 2003, spraco-
vané v stadii Hanusina a kol. (2013), nam umoznili stu-
stredit sa na porovnanie plosnych zmien tych vybranych
tried krajinnej pokryvky sidelnych a technizovanych are-
alov v podmalokarpatskom regione, ktoré maju vyrazné
zastupenie prvkov infrastruktary (tab. 1). Zmeny v in-
frastruktare za viac ako polstorocie boli v tomto regione
rozsiahle. Intenzivny urbanizacny proces pocas 50. az 80.
rokov 20. storocia, silné suburbanizacné tlaky v druhej
polovici 90. rokov 20. storocia a na zaciatku 21. storocia sa
prejavili vo velkych plosnych zmenach. Najvacsie zmeny
z hladiska rozlohy sa prejavili v kategdrii priemyselné,
obsluzné a obchodné arealy (757,20 ha) a v kategorii are-
aly zariadeni volného casu, historické pamiatky (216,42
ha). Relativne najvyraznejsie plosné zmeny tried krajin-
nej pokryvky sidelnych a technizovanych arealov s vy-
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Tab. 1. Plosné zmeny tried krajinnej pokryvky sidelnych a technizovanych arealov v podmalokarpatskom regione

(s vyraznym zastpenim prvkov infrastruktury)

Typy sidelnych a Rozloha v roku 1949 Rozloha v roku 2003 Plosny narast v rokoch | Index plosnych zmien
technizovanych arealov (ha) (ha) 1949 - 2003 (ha) za roky 2003/1949
Priemyselné, obsluzné a

obchodné arealy 81,60 838,80 757,20 10,28
Ces,tna siet a prilahlé 5,51 69,01 63,50 12,52
arealy

Zeleznitnd siet a 100,49 150,17 49,68 1,49
prilahlé aredly

Letiska 0,00 20,09 20,09 -

Arealy Sportu 5,54 104,18 98,65 18,81
Arealy zariadeni

volI'ného ¢asu, historické 44,52 260,94 216,42 5,86
pamiatky

Spolu 237,66 1 443,19 1205,54 6,07

raznym zastupenim prvkov infrastruktiry sa prejavili
v pripade letisk, arealov Sportu (index zmien 18,81),
cestnej siete a prilahlych aredlov (index zmien 12,52)
a priemyselnych, obsluznych a obchodnych arealov
(index zmien 10,28). Indexy zmien vyjadruju nasobky
plosnych zmien prislusnych tried krajinnej pokryvky
za sledované obdobie.

Coraz rozsiahlejéi vplyv infrastruktiry na krajinu
sa prejavuje vo vyznamnych komplexnych funkénych,
ale aj morfologickych a Strukturalnych zmenach. Tieto
zmeny sa prejavuju nielen v urbannej a suburbannej
krajine, ale aj v krajine vidieckej. Je to predovsetkym
dosledok meniaceho sa spdsobu Zivota spolo¢nosti
prejavujuceho sa najma daldimi technologickymi mo-
dernizaciami a zmenami dostupnosti, ktoré pontikaju
nové prilezitosti pre ¢innosti cloveka (Antrop, 2004).
Urbanizacia ako komplexny proces sposobuje, okrem
iného, aj polarizaciu priestoru v désledku meniacej sa
hustoty zaludnenia, ekonomickych a socidlno-kultur-
nych aktivit a naslednej mobility. Tradi¢nd krajina so
svojimi prirodnymi i kultirnymi hodnotami sa stava
doraz fragmentovanejSia a straca svoju pévodnu iden-
titu. Straca sa roznorodost prirodnej krajiny a naopak,
narasta diverzita novovytvdranej kultirnej (do znacnej
miery technizovanej) krajiny. Uvedené zmeny evokuju
cely rad otdzok spojenych s dalsim vyskumom krajiny
a novymi potrebami v oblasti krajinného, resp. environ-
mentalneho planovania. VaZnym problémom sa stava aj
otdzka zachovania (tradi¢nej, historickej) kulttirnej kra-
jiny. Vyskum, planovanie i ochrana krajiny, smerujtce
k udrzatelnym formam riadenia procesov v krajine, si
vyzaduju v sucasnosti kvalitné a spolahlivé data, ktoré
budt obsahovat dolezité informacie o velmi dynamicky
sa meniacich formach infrastruktiry a jej priestorovej
diferencidcii.

Prispevok vznikol ako wvystup vedeckého projektu
2/0111/12 Vybrané geografické aspekty vyvoja Zivotného pro-
stredia Slovenska a jeho regionov v medzindrodnom kontexte
v rdmci Vedeckej grantovej agentiiry MSVVS SR a SAV.
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